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Resumo

O processo de urbanizagdo nos municipios de Fortaleza (Ceard/Brasil) e Floriandpolis (Santa Catarina/Brasil) teve o
turismo litoraneo como um dos seus principais fatores de desenvolvimento. Esta pesquisa, de carater qualitativo e de
revisdo tedrico-tematica, tem como objetivo discutir o processo histérico e contemporaneo da urbanizacéo turistica
nos municipios de Fortaleza e Floriandpolis. Concluiu-se que € necessario pensar e planejar sobre as implicagdes que
podem ocorrer diante da alteracdo do espago motivada pelo turismo ou por qualquer outra atividade econdmica.
Palavras-chave: Turismo; Urbanizacéo; Metropolizagéo; Litoral.

Abstract

The urbanization process in Fortaleza (Ceard/Brazil) and Floriandpolis (Santa Catarina/Brazil) cities had the coastal
tourism as one of the main factors of their development. This profile-qualitative and theoretical-theme proofreading
survey, aims to discuss the historical and contemporary process of touristic urbanization in Fortaleza and
Floriandpolis municipalities. It was concluded that it is mandatory to plan and to think about the implications that
might occur in the face of the gap alteration motivated by tourism or by any other financial activity.
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Resumen

El proceso de urbanizacién en los municipios de Fortaleza (Ceard/Brasil) y Florianépolis (Santa Catarina/Brasil) tuvo
al turismo costero como uno de sus principales factores de desarrollo. Esta investigacion con caracter cualitativo y de
revision teorico-tematica tiene como objetivo discutir el proceso histérico y contemporaneo de la urbanizacion
turistica en los municipios de Fortaleza y Floriandpolis. Se concluyé que es necesario pensar y planificar las
implicaciones que pueden ocurrir ante la alteracion de los espacios motivada por el turismo o cualquier otra actividad
econdmica.

Palabras clave: Turismo; Urbanizacion; Metropolizacion; Costa.

1. Introducéo

O espaco caracteriza-se como meio, condi¢cdo e produto das praticas humanas contemporéaneas. Experimenta-se,
atualmente, um momento do urbano que ja nao é mais tdo delineado pelas ldgicas espaciais da indUstria, pois a preponderancia
de uma economia baseada nesse setor produtivo deu lugar aquela mais ligada aos servigos. Assim, as cidades capitalistas
trazem essa complexidade e algumas delas passaram, nos ultimos anos, a serem transformadas e ressignificadas com o objetivo
de produzir e adaptar o espaco urbano para atividades de lazer e turismo. As cidades foram, aos poucos, transformando-se em

mercadorias nas quais 0s espacos sdo consumidos, estando, entdo, ligadas a condicdo geral do processo de reproducdo do
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capital. (Ferreira, Rua & Matos, 2014; Correa, 2016).

O turismo enquanto processo utiliza os recursos e 0s espacos utilizados pelos residentes e nem sempre é associado a
impactos positivos, havendo, também, impactos negativos, caso o seu desenvolvimento no espaco ndo seja adequado. O que
significa que a atividade turistica tem a responsabilidade de efetivar um desenvolvimento sustentavel, minimizando, assim, 0s
impactos negativos (Moleiro, 2020).

Para Santos (2006), a expansdo da urbanizacéo e o aumento da importancia do fendmeno urbano s&o, hoje, a base para
mais racionalizacdo, que se torna mais presente a medida que se aumenta a articulagdo com o campo tecnicizado e
modernizado e a interdependéncia entre as cidades. Nestas, as atividades modernas tendem, cada dia mais, a ser o meio dos
horérios, dos relégios, das normas, dos regulamentos. Isso ndo se estende apenas a atividade industrial, mas também aos
servicos, como 0s que se relacionam a atividade turistica: hospedagem, alimentacdo, entretenimento, dentre outros,
configurando-se, assim, o turismo urbano.

Segundo Pérez (2018), o turismo urbano se posicionou como um dos maiores segmentos da economia mundial, sua
capacidade de gerar emprego e seu efeito multiplicador sobre outros setores produtivos sdo fatores que desenvolvem uma
abordagem de analise da realidade do turismo, que servird como ponto de partida para o desenvolvimento de politicas
adequadas por parte dos agentes publicos e privados desse setor. Nesse contexto, fica evidente o interesse dos governos e da
iniciativa privada em aproveitar as oportunidades geradas pelo turismo como ferramenta de desenvolvimento econdmico
global e, a0 mesmo tempo, despertando preocupagdo com a preservagdo e revalorizagdo de areas urbanas de valor historico e
patrimonial, aumento e diversificacdo de eventos culturais, politicas de reordenamento do uso do solo e investimentos em
infraestrutura.

Para Allis e Vargas (2015, p. 500): “De maneira geral, o estudo do turismo urbano busca concatenar condicionantes e
particularidades do turismo praticado nas cidades, principalmente nas grandes aglomeragfes, onde as motivacdes especificas
das visitas ndo sdo claras (a diferenca dos resorts litordneos ou em cidades antigas com ndcleo histérico caracteristico)”.

Associado ao fendmeno do turismo urbano, a urbanizacéo turistica, no Brasil, € um processo observado, sobretudo nas
Gltimas trés décadas, decorrente do crescimento do segmento do turismo de sol e praia ao longo da zona costeira do pais,
rearranjando sua organizacdo socioespacial. Podem ser destacadas duas dimensfes do desenvolvimento recente do turismo no
Brasil. A primeira dimens&o € a estruturacéo espacial promovida com a participagdo dos governos nos trés niveis da federacao,
criando condigBes favoraveis para atracdo de investimentos privados por meio da implantagcdo de infraestruturas urbano-
regionais (aeroportos, rodovias, saneamento basico, eletrificacdo, reformas urbanas, etc.) e incentivos fiscais. A segunda
dimensdo esté relacionada as a¢des dos atores privados que investiram na implantacdo de equipamentos turisticos como hotéis,
resorts, parques teméticos, condominios de segunda residéncia, etc. (Silveira & Rodrigues, 2015).

A dindmica da producdo do espaco urbano litordneo ocorre no contexto da sociedade capitalista. O imaginario social
de aproveitamento das areas litoraneas influencia a producdo do espago urbano nesses ambientes; a imagem do “lugar
paradisiaco” fica renegada as pressdes dos agentes produtores do espago urbano. Dessa forma, os espagos de praia vao se
transformando em espacgos urbanos consolidados. A grande motivacdo da construcdo do imaginario social de sol e praia vai
sendo substituida pela demanda dos espagos urbanos, incluindo servigos, comércio e lazer homogeneizante, refletindo os
efeitos do atual periodo econdmico mundial (Correa, 2016).

H& de se falar também na dindmica do processo de metropolizacdo que, conforme apontam Ferreira, Rua e Mattos
(2014), tem contribuido para a transformagdo do mercado do solo urbano, que passa por intensa valorizagdo e chega a gerar
especulacdo imobiliaria. Essa elevagdo de precos faz com que as construtoras busquem &reas mais distantes para construir,
agregando novas areas a dinamica de mercado metropolitano, o que provoca a extensao indefinida da area urbana, invadindo,

inclusive, os limites de area rural, intensificando-se a capitalizacdo do campo associada ao desenvolvimento do setor de
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servicos, como o turismo, e de tecnologia de comunicacdo e informacgdo. O Brasil, assim, conforme Alves et al. (2021, p. 3),
“abandonou um arranjo litoraneo, esparso e descentralizado e passou a incorporar localidades urbanas de porte consideravel
em pontos estratégicos de todo o territorio”.

E preciso pontuar, também, que com a crescente busca por emprego, a cidade passa a ser vista como uma real
oportunidade para se obter melhores condi¢fes de vida, atraindo grandes massas populacionais, fazendo com que as
metrépoles se expandam para além dos limites originais e ganhem areas periféricas (Verde et al., 2020).

Santos (1993, pp. 75-76) diz que as RegiGes Metropolitanas tém como pontos comuns dois elementos essenciais:

a) sdo formadas por mais de um municipio, com o municipio nucleo - que lhes da o nome - representando uma area
bem maior que as demais;

b) sdo objeto de programas especiais, levados adiante por organismos regionais especialmente criados, com a
utilizacdo de normas e de recursos em boa parte federais. Sdo, na verdade, regiGes de planejamento, onde, todavia, o
que é feito ndo atende a problematica geral da area, limitando-se a aspectos setoriais.

Conforme o estudo “Regides de Influéncia das Cidades 2018, publicado pelo IBGE no ano de 2020, as Metropoles se
subdividem em trés niveis: Grande Metropole Nacional, Metropole Nacional e Metropole, estando Fortaleza (CE) e
Floriandpolis (CE) ligadas a ultima classificacdo. A média populacional das Metropoles é de 3 milhdes de habitantes, sendo a
mais populosa Belo Horizonte (MG), com 5,2 milhdes, e as menos populosas Florianépolis (SC) e Vitéria (ES), com 1 milh&o
e 1,8 milh&o de habitantes, respectivamente.

Esta pesquisa tem como objetivo discutir o processo histdrico e contempordneo da urbanizacdo turistica nos
municipios de Fortaleza (CE) e Florianépolis (SC).

2. Metodologia

Esta pesquisa caracteriza-se como qualitativa e de revisdo tedrico-tematica. Conforme Minayo (2001, p. 21), a
pesquisa qualitativa “trabalha com o universo de significados, motivos, aspira¢des, crengas, valores e atitudes, o que
corresponde a um espa¢o mais profundo das relagdes, dos processos e dos fendmenos que ndo podem ser reduzidos a
operacionalizagdo de variaveis”. Luna (1988, p. 74) diz que “o referencial teérico de um pesquisador ¢ um filtro pelo qual ele
enxerga a realidade, sugerindo perguntas e indicando possibilidades”.

A revisdo tedrico-tematica considera livros, sites, teses, dissertacdes e artigos cientificos referentes as tematicas de
turismo e geografia. As consultas as teses e dissertacdes, que incluem a tematica desta proposta de pesquisa, estdo em bancos
de dados de universidades. Os artigos cientificos tém origem em banco de dados Periodicos Capes e em revistas cientificas

especializadas da area de turismo e geografia.

3. Caracterizacao Historica
3.1 Fortaleza

As intervencOes antropicas histéricas na faixa litordnea de Fortaleza causaram transformag@es significativas néo
apenas no processo de urbanizacdo, mas na relacdo da cidade com a sua orla maritima. A faixa litoranea de Fortaleza
caracteriza-se por uma elevada complexidade socioambiental, morfolégica, econdmica e cultural, visto que a ocupagdo nao se
efetuou de forma homogénea, obedecendo a um processo de urbanizacao desigual da cidade (Paiva, 2014).

Conforme Paiva (2014), no final do século XIX e inicio do século XX, a ocupacao da faixa de praia em Fortaleza se
da primeiramente pela populagdo de menor poder aquisitivo, formada principalmente por pescadores e migrantes sertanejos,

que ndo usufruiam das melhorias do processo de urbanizagdo da cidade no periodo, possuindo habitages precérias. A faixa
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litoranea caracterizava-se espacialmente pela presenca de armazéns, galpdes, do comércio atacadista, da alfandega, os quais
davam suporte a atividade portuaria.

Posteriormente, ainda segundo Paiva (2014), a ocupacdo litoranea por aglomeracBes espontaneas favelizadas
acentuou-se a partir da década de 1930, sendo alguns trechos do litoral incorporados para tal fim, como é o caso do Pirambu
(1932), na faixa litoranea oeste, e, depois, no Mucuripe, localizado no extremo leste, associados a construgdo do ramal
ferrovidrio Parangaba-Mucuripe para viabilizar o porto recém-construido. Assim, surgiram favelas ao longo do ramal
ferroviario e nas dunas da zona portuaria.

As novas praticas maritimas, influenciadas pelos habitos europeus e associadas aos banhos de mar terapéuticos
(substituidos com o tempo pelos esportes nauticos), comecgaram a gerar timido movimento de urbanizacéo das zonas de praia.
A urbanizacdo litoranea de Fortaleza foi inicialmente motivada pela vilegiatura, anterior ao fenémeno do turismo, que desde
1920 — e em seu &pice nos anos 1950 e 1960 — produziram espacos destinados ao lazer, em destaque a Praia de Iracema e a
Beira-Mar em Fortaleza (Aradjo, 2011; Dantas, 2011; Paiva, 2014).

Desde 1950, j& se registravam turistas em Fortaleza, e principalmente a partir de 1953, com a construcdo do calcadao
da Beira-Mar, quando hotéis e pousadas foram construidos em seu entorno, tornando a &rea como uma das mais importantes
nas atividades de lazer e recreacdo da cidade. Em virtude da concentracdo desses servicos, a praia torna-se ponto de encontro
da elite intelectual boémia fortalezense (Aradjo, 2011; Dantas, 2011; Paiva, 2014).

A partir da implementacdo do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Fortaleza, datado de 1962, orienta-se o
crescimento da cidade para o litoral, com a construcdo da Avenida Beira-Mar (1963), integrando as zonas de praia a cidade,
ora como equipamento publico de lazer, ora como lugar de habitacdo das classes abastadas (Dantas, 2011; Paiva, 2014).

Souza (2007, pp. 34-35) discute que:

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Fortaleza — PDDU FOR —, inicialmente disciplinado pela Lei n°
5.122 de 1979, criou um ambiente extremamente favoravel a verticalizacdo do espaco na Avenida Beira Mar, se
tornando a regido saturada de condominios de luxo, além de hotéis, tornando o local sensivelmente valorizado no
campo da especulacdo imobilidria.

Nessa altura do processo de urbanizagdo da cidade, a Praia do Meireles, onde se localiza a Avenida Beira-Mar,
constituia ndo somente um territério de concentragdo de atividades de lazer privado dos clubes, residéncias de veraneio e das
praticas de recreagdo, mas uma area que se valorizava gradativamente como local privilegiado da habitagdo da elite em fungdo
da expansdo urbana em direcdo ao mar, proveniente do prolongamento da malha urbana ligado a Praia de Iracema e & Aldeota
(Paiva, 2014).

Cabe destacar o trecho de Dantas (2011, pp. 59-60):

Na década de 1970, apds a urbanizacéo das praias de Iracema e do Meireles, a cidade volta-se para o mar. As politicas
publicas que referendam as ag@es privadas — com a construcéo de hotéis, de pousadas, de restaurantes, de barracas e
de estagOes aquaticas, bem como os loteamentos e arranha-céus que suscitam a verticalizacdo da zona leste de
Fortaleza (principalmente Aldeota e Meireles) — constroem uma cidade litoranea, capaz de responder a demanda
crescente por espacos de lazer e turistico. A primeira, relativa ao lazer, resulta de demanda interna de uma classe
privilegiada que se amplia gradativamente em face das classes menos abastadas. A segunda, relativa ao turismo,
origina-se de demanda externa, que aumenta no transcorrer dos anos.

Durante toda a década de 1990, a Praia de Iracema representou o palco das intengdes de promocdo do
desenvolvimento turistico do Cearda e de Fortaleza, por parte dos interesses politicos envolvidos. Essas a¢des foram
concretizadas com a construgcdo do Centro Dragdo do Mar de Arte e Cultura, em 1999, que teve a atratividade reduzida com o

tempo pela falta de integracdo com as intervencGes na orla, criando-se nessa area oportunidades para a exploragdo sexual no
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turismo (Paiva, 2014).

Nesse processo de urbanizagdo litordnea, Paiva (2014, p. 05) discorre que “o adensamento dos terrenos defronte a
orla, a diversificacdo dos usos, a ocupacao do espaco publico pelo privado, o lancamento de efluentes nas galerias pluviais e o
lixo colaboraram para comprometer a balneabilidade da praia”, atualmente com trechos proprios para banho por iniciativa de
despoluigdo das aguas maritimas efetuada pelo poder publico.

A Praia do Futuro foi a Gltima zona de praia incorporada a zona urbana de Fortaleza. Localizada na zona leste do
litoral fortalezense, entre o Porto do Mucuripe e a foz do Rio Cocd, teve seus terrenos valorizados em fungéo da construcdo do
porto, a partir da década de 1940. Na década de 1950, toda a faixa junto a praia foi loteada por Anténio Diogo, entdo
proprietario de toda a area, e que, a exemplo de outras praias, incorporou-se ao espaco urbano, ora como periferia de zona
portuaria (o Porto do Mucuripe), ora como lugar ocupado para responder a demanda das classes abastadas que frequentavam a
praia do Meireles (Dantas, 2011; Paiva, 2014).

Entre os anos 1960 e 1980, a urbanizacgdo da Praia do Futuro se deu vagarosamente e ainda hoje ndo se consolidou. A
partir da década de 1980, esbocou-se um processo de ocupagdo da praia pela habitagdo da classe média, de residéncias
unifamiliares e edificios multifamiliares, porém, fatores naturais desta zona de praia (fortes ventos e maresia) prejudicaram o
processo de ocupacdo efetivo da praia nos fins da década de 1980. Datam tambem deste periodo os primeiros investimentos na
implantacéo de infraestrutura viaria com o melhoramento dos acessos, como foi o caso da ampliagdo da Av. Santos Dumont,
em 1976, até a Praga 31 de Marco, e a construcdo do cal¢addo da Praia do Futuro com o alargamento da Avenida Zezé Diogo,
paralela a praia (Paula, 2012; Paiva, 2014).

Araujo (2011) discute que, nos anos 1980, a atividade turistica cresceu mundialmente e a cidade de Fortaleza seguiu
no mesmo sentido. Fomentado por politicas publicas, propaganda e marketing, o turismo ultrapassa os limites de Fortaleza e
consolida-se na metropole ao influenciar outros municipios, como Aquiraz e Caucaia. Assim, criaram-se 0S espagos turisticos
metropolitanos de Fortaleza, concebidos pela expanséo de espagos de lazer da metrdpole, privilegiando as zonas litoraneas.

Nessa década, o estado pde em pratica uma politica publica de planejamento territorial, estimulada pelo PRODETUR-
CE, que reforca as conexdes de Fortaleza com as zonas de praia, contribuindo para a consolidacdo de novos fluxos na rede
urbana e que privilegiam as relages da capital com o litoral como mercadoria turistica, além das praticas de veraneio.
Fortaleza transforma-se, entdo, em ponto de chegada e distribuicdo de fluxos turisticos, especialmente com a construcdo do
Aeroporto Internacional e de vias de circulagdo terrestre, como a CE 040, da capital até Fortim, e a CE 261, de Fortim a Icapui.
Os investimentos privados também se inserem nesse contexto. A hotelaria transfere suas atividades do Centro de Fortaleza
para os bairros litordneos, principalmente a Avenida Beira-Mar (Dantas, 2011).

Por fim, Aradjo (2011) e Dantas (2011) argumentam que, com a implementagdo de politica de marketing, a partir da
década de 1990 até os dias atuais, fortaleceu-se o quadro simbolico representativo de uma sociedade litordnea-maritima, com
transformagdes que caracterizam a transicdo de uma sociedade interiorana para uma sociedade maritima, criando-se novas
relagdes com o meio ambiente por meio da valorizagdo das zonas de praia. Entretanto, torna-se necessario refletir sobre a
forma de se apropriar destes espacos e respeitar os limites impostos pela natureza fragil das zonas de praia e as comunidades

litoraneas que ai habitam.

3.2 Florianépolis

O processo de urbanizacdo de Floriandpolis est4 associado ao contexto de ascensdo e decadéncia da pequena
producdo mercantil agoriana, assim como na divisdo social e territorial do trabalho ligada ao desenvolvimento do capitalismo.
A expansdo dos nucleos urbanos localizados na faixa litoranea catarinense tem como principal fator o crescimento econémico

dessas localidades baseado na industrializagéo, na prestacdo de servicos e/ou nas atividades decorrentes do turismo. A procura
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do interior da Ilha de Santa Catarina e de suas praias teve inicio a partir das praias mais préximas ao centro da cidade; depois,
buscou as praias continentais e, por fim, dirigiu-se as praias mais distantes das baias norte e sul e as praias oceanicas situadas
nas costas norte e ao leste (Bastos, 2000; Pereira, 2010; Reis, 2010).

Floriandpolis apresenta, a partir da década de 1960, uma acelerada expansao de varios setores ligados a prestacdo de
servicos, com a criagdo de indmeros 6rgdos e repartigdes estaduais e federais, como foi o caso da Universidade Federal de
Santa Catarina e da sede da ELETROSUL, transferida para a capital catarinense, principal centro politico e administrativo de
Santa Catarina. Somado a esses fatores, ha que se considerar a expansdo, nas Ultimas décadas, das atividades ligadas ao
turismo, que tem contribuido para a aceleracdo das transformaces socioespaciais da capital e de outras cidades localizadas no
litoral catarinense (Bastos, 2000; Pereira, 2010; Reis 2010; Mamigonian, 2011).

Outra contribuicdo para o desenvolvimento da cidade nesse periodo, conforme aponta Campos (2009), foi a
construcédo das pontes Colombo Machado Sales e Pedro Ivo Campos. Os aterros das Baias Sul e Norte também viabilizaram a
expansdo urbana, além dos viadutos, ruas e vias duplas construidos na Ilha, facilitando o acesso as praias e agilizando a
mobilidade na cidade.

Nessa década, a modernizacdo dos acessos as praias voltadas para o escoamento da producdo de pescado favoreceu a
expansdo da atividade turistica. Por outro lado, a multiplicacdo dos loteamentos e empreendimentos imobiliarios, muitos
voltados para o turismo de segunda residéncia, como no caso de Canasvieiras, impediam as comunidades pesqueiras de chegar
até as praias, através de maracutaias legais, como a privatizagao das terras de uso comum (Bastos, 2000).

Conforme Machado (2000) e Reis (2010), por meio dessa movimentagdo turistica, iniciada nos anos 1950, com a
expansdo de usos turisticos e segunda residéncia para as classes médias, a cidade se expandiu por toda a Ilha, rompendo o
isolamento do interior insular, transformando as antigas localidades agricolas e pesqueiras em balnearios. Posteriormente, além
da ocupagdo sazonal, muitos desses balnearios passaram a abrigar, também, nimero expressivo de moradias permanentes.

Antes mesmo da dinamizacéo das atividades turisticas em Floriandpolis pelo consumo das &reas marinhas, as elites
florianopolitanas j& efetuavam suas préaticas de veraneio em locais como Balne&rio Camboril, que serviu de espelho para a
capital catarinense. Assim, surgiram as primeiras infraestruturas urbano-turisticas em varios locais da llha de Santa Catarina,
aumentando cada vez mais o fluxo do “turismo de massa”, ndo apenas de catarinenses, mas também de gadchos, entre 0s anos
1960 e 1970. Desde entdo, o turismo comecou a influenciar processos de urbanizacdo no municipio de Floriandpolis e a
chamar atencéo de varios segmentos para sua exploracéo, dinamizando a conjuntura socioecondmica local (Machado, 2000).

A partir dos anos 1980, deu-se inicio & discussdo de projetos para incrementar o turismo na Capital do Estado.
Estratégias de marketing foram langadas para vender os atrativos do local, com a espetacularizacdo da cultura da llha. O
homem acoriano - “manezinho da ilha” - comecou a retratar o passado da cidade, o marco referencial do povo. Florianépolis
passou a ter novos ares para tornar-se atrativa e lucrar com a inddstria do turismo (Zanela, 1999). Nessa década, segundo
Machado (2000), as atividades ligadas a construgdo civil e a empreendimentos hoteleiros despontaram entre as que mais
buscaram abocanhar o maximo da fatia do turismo para geragdo de rendas, particularmente nos locais de balneérios.

Zanela (1999) discorre que nos anos posteriores as enchentes de 1983 no estado, o governador Amin langou o lema
“Venha visitar o que vocé ajudou a salvar”, dentre outras medidas, como estratégia para reativar o turismo no estado. Claudio
Avila da Silva, Prefeito da capital, compactuou com as ideias do Governador do estado e, a partir de entdo, aconteceu a unio
Governo/Prefeitura no reinventar e repensar estrategicamente as politicas publicas do estado. Foi nessa busca por solugdes que
Avila passou a incentivar a “vocacio turistica de Florianopolis” em seu discurso. Assim, as prioridades do prefeito a partir
daquele momento passaram a se voltar para as politicas publicas de turismo, onde obras sdo planejadas, mandato apos
mandato, assumindo diferentes representagdes ao sabor das competicGes politicas.

O Plano de Desenvolvimento Turistico-PDT elaborado pelo Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis -
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IPUF, no inicio da década de 1980, voltado para o reconhecimento e ordenacdo do uso do solo na regido do Aglomerado
Urbano - AUF, foi executado seguindo orientacBes metodolégicas do Conselho Nacional de Desenvolvimento Urbano -
CNDU, contando na ocasido com apoio de técnicos alemaes por meio de convénio celebrado pela Prefeitura de Florianépolis,
0 Banco Interamericano de Desenvolvimento-BIRD e drgdos alemédes. Do PDT emergiram varias a¢Bes publicas, como o
“Plano Diretor dos Balnearios” (1985), dando-se um grande pontapé na nova fase de sistematizacdo de informagdes e
despertando entre segmentos sociais as facilidades de atuagdo em iniciativas privatizantes (Machado, 2000).

No decorrer dessa trajetoria, Rizzo (2013) discute que a formagao do Mercosul, em 1991 (Tratado de Assuncéo, 26 de
marco de 1991), envolvendo a Argentina, o Brasil, o Paraguai e o Uruguai, fez com que os estados do sul do Brasil — Parand,
Santa Catarina e Rio Grande do Sul — buscassem tirar vantagens dessa relacdo comercial pela proximidade com os demais
integrantes, principalmente os grandes aglomerados urbanos, como Buenos Aires, Montevidéu, Assuncdo, como forma de
atrair investimentos diretos, gerando uma competic&o entre esses estados.

Floriandpolis, que ndo tinha conseguido alcangar o mesmo nivel de desenvolvimento que as duas outras capitais do
Sul nos periodos anteriores, também haveria de entrar nessa competicdo, explorando suas atratividades ou criando-as. Na
virada da década de 1980 para a de 1990, nas administra¢des de Esperidido Amin (1989/1990) e de Bulcdo Viana (1990/1993),
os elaboradores das politicas locais langaram a ideia de que Floriandpolis teria uma vocagéo natural voltada para as industrias
do turismo e de alta tecnologia, consideradas como industrias limpas, e, dessa forma, apropriadas para o contexto ambiental da
Ilha de Santa Catarina (Rizzo, 2013).

A ideia surgiu obviamente porque ja havia um desenvolvimento engatilhado desses setores na cidade. O nimero de
visitantes, principalmente advindos da Argentina, durante a década de 1980, crescia significativamente, sobretudo no veréo, e
surgiam empresas de tecnologia que prestavam servicos as estatais de telefonia e energia. Para esse setor, a politica sugerida
foi a de criagdo de parques tecnoldgicos, tendo sido propostos trés: o Parque Beta, no Campeche; o Parque Alfa, no bairro do
Saco Grande; e o Parque Gama, no municipio de Sdo José. Com a criacdo do Mercosul, em 1991, Florianépolis passou a se
intitular “a capital turistica do Mercosul”, sendo que uma placa com esse lema, colocada na principal via de acesso a
Floriandpolis, indicava a chegada na cidade — imagem que contrastava com a favela Chico Mendes, ao seu lado (Rizzo, 2013).

Machado (2000, p. 177) acrescenta que “a presen¢a de brasileiros - sobretudo paulistas, gaichos e paranaenses -
também ampliou os fluxos naquela década e ajudou no processo de multiplicacdo de formas de demandas de mercadorias, no
espaco local/regional.”

Na ideia de reintegrar o potencial existente para que o turismo trouxesse maiores beneficios a cidade e a populacéo,
foi organizado, no ano de 1994, o primeiro Férum Nacional de Planejamento Turistico da Grande Florianépolis. Questdes que
foram discutidas durante o 1° Férum consideraram principalmente a sustentabilidade da atividade turistica e a
profissionalizacdo do setor. Paralelamente aos debates, solu¢bes praticas foram tomadas, sendo instalada uma Bolsa de
Negocios e Investimentos, promovida pelo Banco Regional de Desenvolvimento - BRDE, visando estimular o surgimento de
novos projetos turisticos na regido (Zanella, 1999).

No final dos anos 1990, conforme Machado (2000), Floriandpolis (junto a Balneario Camboril) ja se destacava entre
0s principais destinos de turistas estrangeiros, configurando-se entre os principais polos regionais que vinham estimulando o
desenvolvimento urbano-turistico na faixa litordnea catarinense, fenémeno que se observa até os dias atuais, gerando-se

possibilidades de conexdes e insercdo local no contexto da globalizacdo contemporanea.
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4. Caracterizagdo contemporanea

4.1 Fortaleza

A cidade de Fortaleza é o principal destino turistico do Ceard, recebendo grande parte dos turistas e caracterizando-se
como centro receptor e distribuidor de fluxos turisticos, concentrando 20% de todos os empreendimentos turisticos do Ceara,
dindmica favorecida pelos pesados investimentos estatais e privados. Esse fator se deve a boa oferta de meios de hospedagem,
além de soélida infraestrutura, com centros financeiros, administrativos, restaurantes, shoppings, bares, bancos entre outros
servicos, sem contar com o Aeroporto Internacional de Fortaleza, que vem passando por constantes expansdes para a
ampliagdo de sua capacidade (Aradjo, 2011; Aradjo, 2016).

Barbosa e Paula (2020) afirmam que, com a instalagdo do Hub aéreo da Air France-KLM e da Gol, ampliaram-se 0s
fluxos turisticos via aeroporto de Fortaleza, com voos diretos para destinos como Miami, Orlando, Paris e Amsterda. Em
outras capitais internacionais, como Lisboa, Madrid e Paris, 0os Hubs aéreos funcionam como meios dinamizadores de fluxos
de pessoas.

Para Paula (2012, p. 177):

O aumento significativo da movimentacao de passageiros ap6s a construgdo do AIPM vem ratificar a importancia dos
fixos (portos e aeroportos) na dinamicidade dos fluxos (pessoas, mercadorias, investimentos e etc.) que repercutem
diretamente no ritmo de transformacBes impostas a paisagem natural, bem como na sua antropizacdo. Esse novo
dinamismo aeroportudrio conduziu a adapta¢Ges substantivas da rede viaria, designadamente através da construcdo de
novas vias de acesso interligando o aeroporto ao litoral, onde se concentra a maior parte dos equipamentos hoteleiros
da cidade.

Conforme Araujo (2016), o turismo de Fortaleza é litoraneo e urbano, e agrega as areas centrais ja consolidadas
estruturalmente no rol das principais areas turisticas, havendo uma relevante relagdo entre as areas de expansdo urbana e as
areas turisticas. Dessa forma, Aratjo (2016, p. 06) discute que “compreender as relagdes e dindmicas socioespaciais decorridas
na cidade ¢ o ponto inicial e crucial de toda a analise espacial do espago turistico metropolitano”, considerando a influéncia de
Fortaleza na atividade turistica da Regifo Metropolitana.

Essa influéncia evidencia-se ainda mais considerando a recente pesquisa realizada pelo IBGE (2020), a qual apontou
que a rede da Metrépole de Fortaleza abarca diversas Unidades da Federacgdo, total e parcialmente, situando-se no Ceard, Piaui
e Maranhdo, chegando a parte do oeste pernambucano, Tocantins e Para, sendo a quinta colocada em termos de area, com 765
mil km?, e tendo 630 Cidades sob sua influéncia.

Surgiram no litoral de Fortaleza novos negdcios voltados a priorizagdo dos espacos a beira-mar, incluindo
empreendimentos imobiliarios (residéncias, hotéis, restaurantes, bares e barracas de praia), que ocupam, dentre outras areas, as
praias, as dunas e 0s manguezais. Uma ocupacdo muitas vezes ndo sustentada do meio e causando impactos, como a
canalizacdo dos riachos urbanos e a fixacdo das dunas costeiras, 0 que pode contribuir para intensificacdo da erosdo costeira,
além da producdo de esgoto doméstico e de ligacOes clandestinas a rede de drenagem pluvial, comprometendo a qualidade da
dgua marinha de Fortaleza e afetando a balneabilidade das praias (Paula, 2012).

A cidade (ou cidade-metrépole) de Fortaleza possui algumas caracteristicas peculiares, conforme aponta Araujo
(2011, p. 68):

a) Apesar de ndo existirem resorts, os meios de hospedagem em Fortaleza sdo consolidados, com grande capacidade
de leitos. Esses meios de hospedagem integram-se a dindmica da cidade, estando a maioria deles localizada nas
imediacdes da Avenida Beira Mar, Aldeota, Meireles, com algumas poucas exce¢des na Praia do Futuro e em alguns
bairros comerciais.

b) A maioria dos agentes turisticos localiza-se em Fortaleza (nos planos internacional, nacional e local) e faz
estratégias privilegiando o turismo na cidade. Essa l6gica vem se consolidando com mais firmeza nos Gltimos tempos
em virtude da escolha das cidades-sedes da Copa do Mundo de 2014.
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c) A cidade de Fortaleza ndo é exclusivamente turistica; tem uma dinamica de capital cearense e, assim, possui
estabelecimentos de diversas demandas e peculiaridades, além do restrito patriménio histérico e cultural, mas
suficientes para formar pacotes turisticos no Centro e adjacéncias: museus, centros historicos, mercados e centros, ou
seja, alternativas de atrativos para eventuais passeios turisticos.

d) Os governos em suas diversas escalas investem consideravelmente em infraestrutura na cidade, aliando ao turismo
uma politica de planejamento da Regido Metropolitana de Fortaleza. Tal afirmativa leva a se pensar: planejamento do
turismo, ou da cidade pelo turismo?

e) O marketing e a propaganda de Fortaleza (por ser capital do Ceard) ¢ uma variavel relevante no planejamento
turistico do Ceara, sendo consolidado ao longo dos governos estaduais, com destaque também para as praias de
Cumbuco (na RMF) e Jijoca de Jericoacoara (“paraiso perdido” do Ceara).

Aradjo (2016) revela que, apesar de politicas publicas e investimentos privados diversos, os espagos litoraneos

possuem caracteristicas diferenciadas, ndo sendo homogéneos quanto ao turismo, pois sdo motivados por particularidades e
pela Idgica desigual da producéo espacial capitalista, o que diferencia o uso dos espacos litoraneos de Fortaleza. Dantas (2011,
p. 82) corrobora o pensamento de Araujo (2016) ao afirmar que ha uma “divisdo classica da cidade em duas partes, a leste € a
oeste: a primeira mais bem cuidada e a segunda ‘abandonada’ pelo poder publico”.

A orla turistica de Fortaleza é composta por trechos da Praia de Iracema, Praia do Meireles, Praia do Mucuripe e Praia
do Futuro. Iniciando uma discussdo individualizada de cada uma dessas &areas, Paiva (2014) diz que a parte correspondente a
Praia de Iracema, embora com pouca extensdo, possui usos e caracteristicas morfoldgicas bastante diversas, muitos dos quais
originados do processo de evolucdo histérica do bairro.

As transformacfes ocorridas na Praia de Iracema sdo um forte indicativo da urbanizacdo turistica em Fortaleza,
revelando as vérias faces desse processo, principalmente pelo fato do espago de ter se tornado uma mercadoria, submetendo-se
a um ciclo de ascensao e declinio. As marcas desse processo de turistificacdo na orla da Praia de Iracema ainda sdo visiveis na
presenca de equipamentos turisticos, como meios de hospedagem, bares e restaurantes. A ocupagdo da orla concentra ainda
edificagBes multifamiliares verticais, reforgando a valorizagdo imobiliaria desse trecho litordneo. Atualmente, estd em fase de
constru¢do um grande equipamento turistico no local, o Aquério do Ceard, cujas obras estdo paralisadas, como tentativa de
criar um novo ciclo de valorizag&o turistica da Praia de Iracema (Paiva, 2014).

Na extensdo da Avenida Beira Mar, onde se localiza a Praia do Meireles, verifica-se uma dindmica voltada para 0s
mercados imobiliario e turistico, através das redes hoteleiras instaladas e da construgdo de edificios multifamiliares, muitas
vezes utilizados como segunda residéncia. Revela-se, assim, o papel preponderante do mercado no processo de urbanizacéo
turistica da Beira Mar, uma vez que o0 mesmo se utiliza da infraestrutura instalada e das belezas naturais (defronte ao mar) para
criar produtos turisticos (Paiva, 2014).

Referente a orla do Mucuripe, Paiva (2014) diz que ai h& usos conflitantes em relacdo a atividade turistica pelo fato
deste trecho estar vinculado as atividades do porto, historicamente consideradas areas degradadas pelo porte e tipo de
atividades que concentram. Muito embora o trecho compreendido entre o late Club e o porto tenha sido apropriado por
edificios multifamiliares destinados a habitacdo e a hotelaria, o porto é um ponto final da expansdo da configuracdo espacial
nos moldes da orla turistica da Beira-Mar. H& de se considerar ainda a existéncia de um porto de ancoragem de jangadas
relacionado a atividade de pesca tradicional que, junto com as ocupac0es irregulares e favelizadas, sdo exemplos de resisténcia
da comunidade local a apropriacéo do litoral pelo mercado imobiliario e turistico.

Partindo para a caracterizacdo da urbanizacdo turistica da Praia do Futuro, Paula (2012) discute que se trata de espago
que une a modernidade dos grandes condominios com a simplicidade das comunidades tradicionais, onde a antropizacdo
também se revela nos equipamentos urbanos voltados ao turismo e ao lazer e as dunas, caracteristicas da area, sdo ocupadas
pelas mais diversas formas de moradias. Essa urbanizagdo foi responsavel pela alteragdo do sistema natural de drenagem e
degradacdo do solo, além da impermeabilizacdo das dunas.

Dantas (2011, p. 64) traca um perfil dos frequentadores da Praia do Futuro:
9
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Os usuarios frequentam barracas na praia, que oferecem bebidas, alimentos e diversdo para toda sorte de clientes,
denotando uma especializacdo espacial — as barracas situadas do Vicente Pinzon até o cruzamento das avenidas Zezé
Diogo e Santos Dumont séo frequentadas por clientes menos privilegiados, enquanto as situadas apés este cruzamento
tendem a especializar-se no atendimento de fluxo de lazer das classes abastada e média, bem como de representativo
fluxo turistico.

A regido atualmente passa por uma recuperagdo imobiliaria, onde novos empreendimentos estdo sendo construidos,
além de novos investimentos em desenvolvimento urbano, com novas vias de acesso (Paula, 2012), e a recente reforma do
calgadao, inclusa no projeto de requalificacdo da area, cujas obras foram entregues no ano de 2014.

Porém, permanecem indefinidas as questdes relacionadas a ocupagdo irregular das barracas de praia, algumas com
ampla estrutura (contendo, por exemplo, piscinas, lojas, areas de recreacdo para crian¢as), na Praia do Futuro, motivo de
disputas judiciais que se prolongam ha varios anos sem se chegar a uma solucdo que garanta o uso sustentavel da praia para
turistas e comunidade local.

Com o evento da Copa do Mundo de 2014 e outros sucessivos, Araudjo (2016) discute que a Regido Metropolitana de
Fortaleza, especialmente o seu litoral, recebe cada vez mais subsidios para o planejamento de politicas publicas voltadas a

promocdo da mais recente fase da urbanizacdo-metropolizacdo de Fortaleza e espacos subjacentes.

4.2 Florianopolis

Floriandpolis, localizada na parte central do litoral catarinense, é a segunda destinacdo turistica mais importante do
estado de Santa Catarina. Com grande riqueza ambiental e paisagistica, a Ilha de Santa Catarina tem cerca de 42% de seu
territorio (189,42 kmz2) como Area de Preservagdo Permanente - APP. O conjunto dessas areas se expande por toda a llha,
caracterizando a ocupacdo urbana e turistica (Pereira, 2003; Reis, 2010).

Além do patriménio natural rico em biodiversidade, a Ilha de Santa Catarina e o continente proximo destacam-se
também pelas marcas da colonizagdo acoriana ainda presentes no seu cotidiano, seja na gastronomia, no sotaque, na
arquitetura, no artesanato, nas festas e nas tradi¢cbes dos imigrantes do Arquipélago dos Acores chegados ha séculos atras
(Pereira, 2003). Machado (2000, p. 185) acrescenta que “a sua localizagdo na costa proxima ao continente tem facilitado a
gradual integracdo do municipio/regido nos diversos circuitos de relagdes sdcio-espaciais”.

Campos, Corréa e Nascimento (2019) reforcam que a agorianidade, conceito utilizado para enfatizar a identidade
cultural de origem acoriana, passou também a influenciar o processo socioecondmico regional. Esse movimento se intensificou
principalmente ap6s a década de 1980, havendo uma generalizagdo sociocultural, voltando-se para interesses econdémicos que
muitas vezes espetacularizam a cultura local, em especial com a expansdo da atividade turistica.

Em sua face metrdpole, Floriandpolis se insere em um contexto estadual especifico, com diversas Capitais Regionais
presentes em Santa Catarina, as quais se conectam as cidades de menor hierarquia e, a partir dessas Capitais Regionais,
estabelece-se a influéncia de Florianopolis. A participacdo da renda produzida por Floriandpolis perfaz apenas 14,1% do PIB
produzido por toda sua regido de influéncia. E a menor participacio do nlcleo dentre as redes urbanas desse nivel hierarquico,
revelando uma melhor distribuicéo territorial da geracdo de riqueza entre as cidades que comp&em a rede urbana (l1bge, 2020).

As limitacdes impostas a ocupacdo humana pelos ecossistemas costeiros (manguezais, dunas, elevacfes, etc.),
associadas ao processo histérico de ocupacdo de seu territdrio, tm contribuido de forma expressiva para 0s impactos
ambientais em Floriandpolis. Esses ambientes vém sendo sistematicamente transformados, seja em decorréncia das praticas
agricolas iniciadas com a colonizagdo, seja com o ciclo econdmico consolidado a partir dos anos 1970, quando o turismo
associado a formagdo de balneérios e a construgdo civil levou a urbanizacgéo de extensas faixas do seu territorio (Reis, 2010).

Silveira e Rodrigues (2015) argumentam que, por conta de sua configuracgdo fisico-espacial, Florianopolis ndo segue o
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mesmo padrdo de aglomeracdo urbana de outros municipios litoraneos brasileiros. Seus nucleos urbanos estdo dispersos no
territério formado pela llha de Santa Catarina, onde comunidades de pescadores que habitam a regido desde os séculos
anteriores, foram transformadas em balnedrios para a pratica do lazer e do turismo litoraneo, como é o caso da Praia do Jureré.

Pereira (2010), Reis (2010) e Mamigonian (2011) discutem que, até mais da metade do século passado, a
representatividade de Florianpolis no contexto catarinense limitava-se as suas fungdes politico-administrativas como capital
do estado. A capital, pela sua posicéo geografica, era isolada do resto do estado, com acessos precarios e ndo pavimentados, até
mesmo nas vias de acesso ao Aeroporto Hercilio Luz. Percebe-se hoje, por outro lado, uma dinamizacgdo responsavel pela
ampliagdo de sua participacédo regional baseada no setor terciario, principalmente no turismo.

E preciso considerar ainda que em Santa Catarina o processo de urbanizacio das dltimas décadas vem estimulando a
conurbacdo dos nucleos urbanos, particularmente os do litoral Centro-Norte, no qual esta inserido Floriandpolis, situacdo esta
potencializada pelos crescentes fluxos turisticos, o que elevou, dentre outros fatores de ordem socioecondmica, a capital a
condi¢do de metropole. A exploragdo do litoral tem levado a criacdo de inimeros balneérios, consolidando, de forma
praticamente continua, extensa faixa urbanizada, implicando em altera¢fes socioambientais (Pereira, 2010; Reis, 2010).

O desenvolvimento do turismo em Floriandpolis foi conduzido pelo dinamismo do mercado, no qual a especulagdo
imobiliéria € vetor das novas formas de uso e ocupacdo do espago urbano. Assim, locais com caracteristicas rurais foram
loteados, urbanizados e vendidos para a construcdo de condominios de segunda residéncia, resorts, hotéis, pousadas e de outros
equipamentos de turismo. Nas Gltimas duas décadas, a urbanizagdo turistica na Ilha de Floriandpolis se intensifica e, em muitos
lugares, novas edificacBes foram construidas para atender & crescente demanda de turistas, transformando rapidamente as
localidades onde antes vivia a populacéo local, formada principalmente por comunidades de pescadores (Silveira & Rodrigues,
2015).

Apesar da forte influéncia da atividade hoteleira, € a segunda residéncia que consolida os tecidos urbanos que ocupam
intensamente planicies quaternarias e avangam por sobre encostas. Loteamentos costeiros levam a um processo de
verticalizacdo e adensamento (como em Canasvieiras, Jureré e Ingleses), onde grandes empreendimentos tém se instalado,
sinalizando a entrada progressiva de capital estrangeiro no ramo turistico-imobiliario (Reis, 2010).

O aumento da populagdo e dos movimentos migratérios em Floriandpolis, associados ao crescimento do setor
imobiliario e do turismo e a expansdo intraurbana, dentre outros fatores, consolidaram a area conurbada de Floriandpolis. A
expansdo dessa mancha urbana mostra-se continua da parte insular da capital as terras circunvizinhas do continente (Biguacu,
S8o José e Palhoga). Essa importancia regional atribuida ao desenvolvimento de Florian6polis minimizou a influéncia das
capitais dos estados vizinhos sobre Santa Catarina, além de ter se transformado num importante polo receptor de turistas
nacionais e estrangeiros (Sugai, 2002; Pereira, 2010).

Nas Ultimas temporadas de veraneio, a demanda vem aumentando em relacdo a oferta de atrativos e equipamentos em
alguns espacos, como na porcdo Norte da Ilha (que envolve as praias de Canasvieiras, Ingleses, Jureré, Ponta das Canas),
caracterizando-se por um turismo de massa facilitado pelos bons acessos. As faixas de areia nas praias sdo disputadas entre
construgdes inadequadas, banhistas e vendedores ambulantes (Silveira & Rodrigues, 2015).

Silveira e Rodrigues (2015) consideram que € preciso reconhecer melhorias urbanas para Floriandpolis
proporcionadas pelo crescimento do turismo, como o aumento na oferta de servi¢os e de equipamentos urbanos e a
implantacdo de um moderno sistema viario e de transportes. Machado (2000) acrescenta que ha significativos avancos no
tocante a presenca de novos estilos de vida e usos de padrdes tecnolégicos identificados, sobretudo, em obras de construgédo
civil, estabelecimentos comerciais e de servigos (shoppings, marinas, clubes, hotéis, etc.) e meios de comunicagdo, os quais
fazem com que o potencial turistico local assuma certas identidades com caracteristicas de grandes polos receptores e até de

nivel internacional. Como exemplos dessas novas identidades, tem-se 0 novo Aeroporto Internacional de Floriandpolis, que se
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destaca no cenario do turismo como um dos aeroportos mais modernos da América Latina, dispondo de uma gama de servicos
que atende aos perfis mais diversos de turistas e esta posicionando Floriandpolis como um dos principais destinos brasileiros,
como receptor e distribuidor de fluxos turisticos.

Por outro lado, esse crescimento urbano vem acompanhado de muitos impactos negativos ao meio ambiente. As areas
naturais ainda preservadas correm o risco de ter o0 mesmo quadro dos locais ja saturados e degradados pela atividade turistica.
Logo, esse crescimento urbano e o rapido aumento populacional vém se desenvolvendo, conforme Reis (2010), a margem de
um processo de planejamento voltado a um projeto coletivo de cidade, dada a fragilidade dos planos e a inexisténcia de formas
de controle, levando a indmeros problemas, como: baixa capacidade de abastecimento de agua potavel, comprometimento da
balneabilidade, degradacdo de ecossistemas naturais, contaminacdo dos rios e do mar, falta de infraestrutura de saneamento e
transporte.

Pereira (2003, pp. 120-121) destaca que:

O desenvolvimento turistico, além de acelerar a expansdo urbana, causa profundas alteragdes na configuragéo
histérico-espacial da cidade, gerando processos de urbanizagdo diferenciados e grandes impactos sobre os tragos
culturais e padrdes de comportamento das populaces de origem agoriana ainda conservados pelas comunidades
nativas. A atratividade turistica fica comprometida pelo adensamento populacional registrado em alguns balneérios,
como € o caso de Canasvieiras, Ingleses e Lagoa da Conceicéo, enquanto empreendimentos turisticos de grande porte
criam loteamentos reservados as classes altas, implantados a partir da década de 80 em grandes glebas de terras
(Jureré Internacional e Praia Brava). O turismo torna-se o grande vetor do crescimento urbano de Floriandpolis e
projeta Santa Catarina nacionalmente, apesar dos limitados investimentos publicos e da precariedade do planejamento
para o setor.

Reis (2010) discute ainda que a questdo da delimitacdo entre area urbanizada e ambiente natural é tema bastante
relevante na atualidade da ocupacdo urbano-turistica da Ilha. Em direcdo & encosta, o crescimento urbano-turistico é
responsavel por ocupagdes agressivas tanto aos ecossistemas naturais quanto ao ambiente urbano. A retirada da cobertura
vegetal, a impermeabilizacdo dos terrenos por construcdes e a consequente aceleracdo da velocidade das 4guas tém provocado
impactos ambientais graves, com deslizamentos de encostas. Tais riscos sugerem a preservacao das encostas, bem como uma
clara delimitacdo entre a ocupacéo urbana e areas de preservacao.

Silveira e Rodrigues (2015, p. 10) afirmam que:

Esta concentragdo de equipamentos turisticos visa exclusivamente atender & crescente demanda turistica, enquanto a
populacéo local pouco tem se beneficiado das melhorias urbanas. E, quanto maior a demanda turistica da localidade,
maior a diversidade de equipamentos instalados na mesma. As areas Central e Leste da ilha sdo as que possuem
melhor oferta de equipamentos urbanos. Em seguida, a regido Norte da Ilha também pode ser destacada. Por sua vez,
a regido Sul, de ocupagdo mais recente, 0s equipamentos urbanos ainda sdo insuficientes. E, as reas de encostas da
ilha, que estdo densamente ocupadas pela populacdo local, ndo possuem o minimo de equipamentos e/ou
infraestrutura, evidenciando uma crescente segregagéo socioespacial.

Nessas circunstancias, Machado (2000) revela que o estado realiza aplicacBes de investimentos cada vez mais densos
(infraestruturas, prestacdo de servicos, financiamentos, etc.) nos lugares onde a sua funcdo pode gerar poder de barganha em
favor dos emergentes segmentos de classes sociais que se apresentam como “novos” ocupantes dos tradicionais territorios
agorianos.

Com uma dindmica ocupacional seletiva e qualitativa, sendo capital administrativa do estado e polo turistico nacional,
com potencial de atratividade para atividades de alta tecnologia, reforcada pela atuacdo de diversas universidades existentes,

Floriandpolis desponta, a cada ano, como Polo Metropolitano Regional (Campos, 2009).
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5. Considerac0es Finais

O processo de urbanizagdo nos municipios de Fortaleza e Floriandpolis teve o turismo litordneo como um dos seus
principais fatores de desenvolvimento. Os fluxos turisticos comegaram a gerar necessidades antes ndo existentes: aeroportos e
vias de acesso precisaram ser construidos e ampliados; cresceram 0s investimentos no setor hoteleiro, assim como 0s
investimentos imobiliarios voltados para o turismo de segunda residéncia; a infraestrutura urbana como um todo se modificou
para atender aos interesses do turismo, ou seja, especialmente do capital deste setor econémico.

A expansdo urbana promovida pelo turismo é tanta que o limite entre o que é urbano e rural ja ndo é mais algo exato,
entendendo que a atividade turistica demanda infraestruturas, equipamentos e servicos diversos, sobrepondo-se 0 urbano nessa
relagdo. Isso se reflete também no processo de conurbagdo com cidades vizinhas, principalmente em relagdo ao crescimento de
bairros de classe baixa na periferia, em virtude do alto custo da moradia em &reas nobres ao turismo. Tal expansdo espacial,
que, apesar de ser um fendmeno ocasionado por diversos fatores, intrinseca ao fenémeno da metropolizacdo nestas duas
capitais estudadas, torna os destinos turisticos cada vez mais globalizados, o que também explica o crescimento do segmento
de turismo urbano.

E nesse contexto que se deve questionar até que ponto o urbano traz consigo um sindnimo de avango. Como fica a
situacdo das comunidades locais diante das intervencGes promovidas por aqueles que querem (a qualquer custo) fazer do
turismo uma fonte inesgotavel de riquezas? Em que medida essas modificacBes urbanas estdo respeitando os limites
ambientais?

Torna-se imperioso pensar e planejar sobre as implicagdes que podem ocorrer diante da alteragdo do espago motivada
pelo turismo ou por qualquer outra atividade econémica. O desenvolvimento tem muitas faces e, quando se oculta alguma(s)
dela(s), os prejuizos ambientais muitas vezes sdo irreversiveis.

Sugerem-se propostas para trabalhos futuros que incorporem a investigacao de intervencdes da urbanizacdo turistica
no litoral (assim como em &reas rurais) e seus impactos, de modo a se estudar alternativas de uso e ocupacdo do solo

sustentaveis, que garantam qualidade de vida para os residentes locais e satisfacdo na experiéncia do turista.

Referéncias
Allis, T., & Vargas, H. C. (2015). Turismo urbano em Séo Paulo: reflexdes tedricas e apontamentos empiricos. Turismo em Analise, 26(3), 496-517.

Alves, G. P., Botezelli, L., Botan, M. C. C. O., & Sant’Anna, D. O. Periferizacdo, qualidade ambiental urbana e percep¢do dos moradores em cidades médias:
estudo de caso no municipio de Itajub&/MG. Research, Society and Development, 10(1), 1-18.

Aragjo, E. F. (2011). As politicas publicas e o turismo litoraneo no Ceara: o papel da Regido Metropolitana de Fortaleza. Sociedade e Territorio, 23(2), 57-73.

Araujo, E. F. (2016). Turismo: entre o urbano e o metropolitano alguns apontamentos socioespaciais em Fortaleza-Ce. Geosaberes, 7(12), 1-10.
Barbosa, J. M. & Paula, D. P. (2020). Intervencdes do processo de urbanizacdo turistica na Praia de Iracema, Fortaleza (CE). Geosaberes, 11, 551-571.

Bastos, J. M. (2020). Urbanizacéo, comércio e pequena producdo mercantil pesqueira na llha de Santa Catarina. Em Lins, H. N., Bastos, J. M., Santos, M. A.
(Org.) & Cherem, R. M., Ensaios sobre Santa Catarina (pp. 127-140). Floriandpolis, SC: Letras Contemporaneas.

Campos, E. T. (2009). A expansdo urbana na Regido Metropolitana de Floriandpolis e a dindmica da indUstria da construgéo civil (Tese de doutorado).
Universidade Federal de Santa Catarina, Floriandpolis, Santa Catarina, Brasil.

Campos, N. J., Corréa, M. K., & Nascimento, L. P. (2019). Povoamento vicentista e agoriano-madeirense. Em Santa Catarina, Atlas geografico de Santa
Catarina: populagéo — fasciculo 3. (2a. ed) (pp. 55-69). Floriandpolis, SC: Editora UDESC.

Correa, L. H. S. (2016). A segunda residéncia como indutora da urbanizagdo em areas litoraneas na contemporaneidade. Geo UERJ, (28), 291-307.
Dantas, E. W. C. (2011). Mar a vista: estudo da maritimidade em Fortaleza. (2a. ed.). Fortaleza, CE: Edigdes UFC.

Ferreira, A., Rua, J., & Mattos, R. C. (2014). A metropolizacéo do espaco, gestdo territorial e relagdes urbano-rurais: algumas interacdes possiveis. Geo UERJ,
2(25), 477-504.

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. (2020). Regides de influéncia das cidades: 2018. Rio de Janeiro, RJ: IBGE.

13


http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i12.20152

Research, Society and Development, v. 10, n. 12, e48101220152, 2021
(CC BY 4.0) | ISSN 2525-3409 | DOI: http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i12.20152

Luna, S. V. O falso conflito entre tendéncias metodolégicas. Cad. Pesq., (66), 70-74.

Machado, E. V. (2000). Floriandpolis: um lugar em tempo de globalizag&o (Tese de doutorado). Universidade de S&o Paulo, Séo Paulo, Brasil.
Mamigonian, A. (Org.) (2011). Santa Catarina. Estudos de geografia econdmica e social. Floriandpolis, SC: GCN/CFH/UFSC.

Minayo, M. C. S. (Org.). Pesquisa Social. Teoria, método e criatividade (18 ed.). Petrépolis, RJ: Vozes.

Moleiro, D. F. O planeamento do turismo urbano com vista a sustentabilidade — Uma revisdo de literatura. Research, Society and Development, 9(8), 1-30.

Paiva, R. A. (2014). Os impactos da "urbanizagdo turistica" no litoral de Fortaleza: fragmentacéo e diferenciagdo socioespacial. Anais do XI Seminario da
ANPTUR, Fortaleza, Cear4, Brasil, 11.

Paula, D. P. (2012). Analise dos riscos de erosdo costeira no litoral de Fortaleza em funcéo da vulnerabilidade aos processos geogénicos e antropogénicos
(Tese de doutorado). Universidade do Algarve, Algarve, Portugal.

Pereira, R. M. F. A. (2003). Formagéo sdcio-espacial do litoral de Santa Catarina (Brasil): génese e transformagdes recentes. Geosul, 18(35), 99-129.

Pereira, R. M. F. A. (2010). Expansdo urbana e turismo no litoral de Santa Catarina: o caso das microrregides de Itajai e Florianépolis. Interacdes, 12(1), 101-
111.

Pérez, S. L. C. (2018). Analisis del turismo urbano como sistema funcional. Caso de estlidio: Turismo urbano em Quito, Ecuador. Territorios em Formacion,
(13), 116-133.

Reis, A. F. (2010). Preservagdo ambiental no contexto urbano: cidade e natureza na llha de Santa Catarina. Estudos Urbanos e Regionais, 12(1), 45-61.

Rizzo, P. M. B. (2013). O planejamento urbano no contexto da globalizagdo: caso do Plano Diretor do Campeche em Florianépolis, SC (Tese de doutorado).
Universidade Federal de Santa Catarina, Florianépolis, Santa Catarina, Brasil.

Santos, M. (1993). A urbanizag&o brasileira. Sdo Paulo, SP: Ed. Hucitec.
Santos, M. (2006). A Natureza do Espago: Técnica e Tempo, Raz&o e Emog&o. (4a. ed.). Séo Paulo, SP: Editora da Universidade de S&o Paulo.
Silveira, M. A. T., & Rodrigues, A. B. (2015). Urbanizagéo turistica no Brasil: um foco em Floriandpolis — Santa Catarina. Via Tourism, (7), 1-13.

Souza, E. C. (2007). Praia de Iracema: fatores de estagnacéo de um espago turistico a beira-mar (Dissertagdo de mestrado). Universidade Federal do Ceara,
Fortaleza, Cear4, Brasil.

Sugai, M. I. (2002). Segregacao silenciosa: investimentos publicos e distribuicdo sécio-espacial na area conturbada de Florianépolis (Vol. 1) (Tese de
Doutorado). Universidade de Sdo Paulo, Sao Paulo, Brasil.

Verde, M. R. V., Santana, L. S. G., Almeida, P. N. L., Reis, R. B., Mello, M. M. C., & Cavalcante, M. M. Expansdo urbana e reducdo de areas verdes em
Salvador/BA: o caso do Parque S&o Bartolomeu. Research, Society and Development, 9(10), 1-23.

Zanela, C. C. (1999). O discurso sobre o turismo na llha de Santa Catarina (1983-1998) (Dissertagdo de mestrado). Universidade Federal de Santa Catarina,
Floriandpolis, Santa Catarina, Brasil.

14


http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i12.20152

